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AIP AD2 LFLS SID 1a
FRANCE 23 OCT 08

AMDT 11/08 © SIA

GRENOBLE ISERE
SID RWY 09

(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

CONSIGNES GENERALES
Vitesse :
- IAS < 250 kt jusqu’au transfert à l’ACC
Panne de COM :
- SSR : 7600.
- En VMC : faire demi-tour pour regagner l’aérodrome de départ.
- En IMC : poursuivre le vol jusqu’aux limites de la TMA en respectant la trajec-

toire de départ au dernier FL assigné, et ensuite entreprendre la montée
jusqu’au niveau de croisière. Si le dernier FL assigné est incompatible avec
l’altitude minimale de sécurité, poursuivre la montée vers le FL de croisière.

Note : pour les départs vers RISOR, à PENAR monter FL 150.
Pente de montée : pour tous les SID, pente ATS 6 % MNM jusqu’au FL 140 ou
niveau de croisière ; si niveau demandé inférieur au FL 140. En cas d’impossibi-
lité de maintenir la pente ATS prescrite, le pilote doit aviser l’organisme ATC à
la mise en route.

GENERAL
Indicated air speed:
- IAS < 250 kt until ACC transfert of control
Radio Failure:
- Squawk: 7600
- VMC: turn back and land on AD.
- IMC: Go through with the flight until the TMA limits and comply with the depar-

ture routing at the last FL assigned then climb up to cruising level. If the latest
level assigned is not compatible with the minimal safety level, go trough  with
the climb up to the cruising level.

Nota: departure to RISOR, at PENAR climb FL 150.
Climb gradient: for all SID, ATS gradient 6 % NM up to FL 140 or cruising
level; if requested level is less than FL 140. When it is not possible to adhere to
the notified ATS gradient, the pilot must advise ATC when start up.

SID ROUTES PENTES / GRADIENTS

DANBO 2F Monter dans l'axe vers EG, à EG, à gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, pente 5,1 % MNM (note 1)
Interdit J32 si sortie à LTP, 352° LTP (RM 352°) vers MAXUS (D 17.2 LTP), puis direct DANBO. En partie RNAV (note 2)
KORED ou FLORY
J32 prohibited if exit Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, at Gradient 5,1 % MNM (note 1).
KORED or FLORY LTP, 352° LTP (MAG track 352°) to MAXUS (D 17.2 LTP), then direct DANBO. Partly RNAV (note 2)

DANBO 2G Monter dans l’axe vers EG, à EG, à gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, pente 5.1 % MNM (note 1)
Interdit J32 si sortie KORED à LTP, à gauche 329° LTP (RM 329°) vers DANBO (D 30.5 LTP).
ou FLORY NON RNAV
J32 prohibited if exit Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, Gradient 5.1 % MNM (note 1)
KORED or FLORY non RNAV at LTP, left 329° LTP (MAG track 329°) to DANBO (D 30.5 LTP).

BELUS 2F/2G Monter dans l'axe vers EG, à EG, à gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, pente 5.1 % MNM (note 1)
réservé destination à LTP, 030° LTP (RM 030°) vers BELUS (D 13 LTP). niveau de croisière maximum : FL 120
TMA GENEVE ou transits 
Non-RNAV en TMA GENEVE
Only for destination GENEVA Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, Gradient 5.1 % MNM (note 1)
TMA or non RNAV at LTP 030° LTP (MAG track 030°) to BELUS (D 13 LTP). MAX cruising level: FL 120
transit within GENEVA TMA

SOPLO 2F/2G Monter dans l’axe vers EG, à EG, à gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, à LTP pente 5.1 % MNM (note 1)
à droite 042° LTP (RM 042°) vers NAVLA (D 14.3 LTP), puis SOPLO (D 19.3 LTP). niveau de croisière maximum : FL 140
Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, Gradient 5.1 % MNM (note 1)
at LTP right 042° LTP (MAG track 042°) to NAVLA (D 14.3 LTP) then SOPLO MAX cruising level: FL 140
(D 19.3 LTP).

ROMAM 2F/2G Monter dans l’axe vers EG, à EG, à gauche 207° LTP (RM 207°) vers ROMAM pente 5.1 % MNM (note 1)
(D 26 LTP).
Climb straight ahead to EG, at EG, left 207° LTP (MAG track 207°) to ROMAM Gradient 5.1% MNM (note 1)
(D 26 LTP)

MURRO 2F Monter dans l’axe vers EG, à EG, à gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, à LTP pente 5.1 % MNM (note 1)
Fir seulement à gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, à VNE à gauche 238° VNE (RM 238°)

vers MURRO (D 39 LSE).
FIR only Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, at LTP Gradient 5.1% MNM (note 1)

left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VNE left 238° VNE (MAG track 238°)
to MURRO (D 39 LSE).

MURRO 2G Monter dans l’axe vers EG, à EG, à gauche vers WS, à WS à droite 316° VNE pente 5.1 % MNM (note 1)
Fir seulement (RM 316°) vers VNE, au radial 204° LSE, à gauche 238° VNE (RM 238°) vers

MURRO (D 39 LSE).
FIR only Climb straight ahead to EG, at EG, left to WS, at WS right 316° VNE Gradient 5.1% MNM (note 1)

(MAG track 316°) to VNE, at radial 204° LSE, left 238° VNE (MAG track 238°)
to MURRO (D 39 LSE).

REPSI 2F Monter dans l’axe vers EG, à EG, à gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, pente 5.1 % MNM (note 1)
UIR seulement à LTP à gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, à VNE 266° VNE (RM 266°)

vers REPSI (D 36.8 LSE).
UIR only Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, Gradient 5.1% MNM (note 1)

at LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VNE 266° VNE (MAG
track 266°) to REPSI (D 36.8 LSE)

☛

☛



AD2 LFLS SID 1b AIP
23 OCT 08 FRANCE

AMDT 11/08 © SIA

GRENOBLE ISERE
SID RWY 09

(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

SID ROUTES PENTES / GRADIENTS

REPSI 2G Monter dans l'axe vers EG, à EG, à gauche vers WS, à WS à droite 316° VNE pente 5,1 % MNM (note 1)
UIR seulement (RM 316°) vers VNE, à VNE 266° VNE (RM 266°) vers REPSI (D 36.8 LSE)
UIR only Climb straight ahead to EG,at EG, left to WS, at WS right 316° VNE

(MAG track 316°) to VNE, at VNE 266° VNE (MAG track 266°) to REPSI Gradient 5,1 % MNM (note 1).
(D 36.8 LSE).

BELEP 2F Monter dans l’axe vers EG, à EG, à gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, à pente 5,1 % MNM (note 1)
gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, à VNE à droite 304° VNE (RM 304°) vers
MADOT, à MADOT (D 41.3 TIS) 103° TIS (RM 283°) vers BELEP (D 24.8 TIS)
Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, at Gradient 5,1 % MNM (note 1).
LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VNE right 304° VNE 
(MAG track 304°) to MADOT, at MADOT (D 41.3 TIS) 103° TIS (MAG track 
283°) to BELEP (D 24.8 TIS)

BELEP 2G Monter dans l’axe vers EG, à EG, à gauche vers WS, à WS à droite pente 5,1 % MNM (note 1)

316° VNE (RM 316°) vers VNE, à VNE à gauche 304° VNE (RM 304°) vers 

MADOT, à MADOT (D 41.3 TIS) 103° TIS (RM 283°) vers BELEP (D 24.8 TIS)

Climb straight ahead to EG, at EG, left to WS, at WS right 316° VNE Gradient 5,1 % MNM (note 1).

(MAG track 316°) to VNE, at VNE left 304° VNE (MAG track 304°) to MADOT,
at MADOT (D 41.3 TIS) 103° TIS (MAG track 283°) to BELEP (D 24.8 TIS)

EB 2F Monter dans l’axe vers EG, à EG, à gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, à pente 5.1 % MNM (note 1)

Destination TMA CLERMONT LTP gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, à VNE 281° VNE (RM 281°) 
et TMA SAINT ETIENNE seule- vers EB
ment 

Destination CLERMONT TMA Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, Gradient 5.1 % MNM (note 1)
and SAINT ETIENNE TMA at LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VNE 281° VNE (MAG track
only 281°) to EB

EB 2G Monter sur l'axe vers EG, à EG, à gauche vers WS, à WS à droite 316° VNE pente 5.1 % MNM (note 1)

Destination TMA CLERMONT (RM 316°) vers VNE, à VNE 281° VNE (RM 281°) vers EB

et TMA SAINT ETIENNE seule-

ment

Destination CLERMONT TMA Climb straight ahead to EG, at EG, left to WS, at WS right 316° VNE (MAG track Gradient 5.1 % MNM (note 1)
and SAINT ETIENNE TMA 316°) to VNE, at VNE 281° VNE (MAG track 281°) to EB
only.

VIRIE 2F/2G Monter dans l’axe vers EG, à EG, à gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, à LTP pente 5.1 % MNM (note 1)
Destination TMA 013° LTP (RM 013°), à D 18.5 LTP à droite 074° LSE (RM 074°) vers VIRIE Niveau de croisière maximum : FL 080
CHAMBERY seulement (D 24.2 LSE)
Destination
CHAMBERY TMA only Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, at LTP Gradient 5.1 % MNM (note 1)

013° LTP (MAG track 013°), at D 18.5 LTP right 074° LSE (MAG track 074°) to MAX cruising level: FL 080
VIRIE (D 24.2 LSE).

RISOR 2F/2G Monter dans l’axe vers EG, à EG, à gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, à LTP pente 5.1 % MNM (note 1)
à droite 082° LTP (RM 082°) vers LAPAT (D 5 LTP), puis PENAR (D8 LTP) et - contrainte ATS :
RISOR (D 22.4 LTP) FL 130 MNM à RISOR, pente 6,4% MNM.
Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, Gradient 5.1% MNM (note 1)
at LTP right 082° LTP (MAG track 082°) to LAPAT (D 5 LTP), then PENAR - ATS restriction:
(D 8 LTP)  and RISOR (D 22.4 LTP) FL 130 MNM at RISOR, slope 6,4% MNM.

Pentes obstacles :
Note 1 : Pente théorique 5,1% MNM déterminée par le relief 2304 ft.
Partie RNAV des SID :
Note 2 : protégés pour tout senseur (VOR/DME de référence LTP, DME/DME,

GNSS). Conditions d’exploitation voir GEN 1.5.

Obstacle gradients:
Note 1: Theoretical gradient: 5,1% MNM specified by relief 2304 ft.
SID RNAV part:
Note 2: protected for all sensor (reference LTP VOR/DME, DME/DME, GNSS).

Operation conditions see GEN 1.5.

☛

☛
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AIP AD2 LFLS SID 2a
FRANCE 23 OCT 08

AMDT 11/08 © SIA

SID ROUTES PENTES / GRADIENTS

BELEP 2H Monter dans l'axe, à 500 ft AAL, à gauche vers EG, EG à gauche 193° LTP Pente 4,1 % MNM (note 1)
(RM 013°) vers LTP, à LTP à gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, à VNE
à droite 304° VNE (RM 304°) vers MADOT (D 41.3 TIS), à MADOT à gauche
103° TIS (RM 283°) vers BELEP (D 24.8 TIS).
Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, EG  left 193° LTP (MAG track 013°) Gradient 4.1% MNM (note 1)
to LTP, at LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VNE right 304° VNE
(MAG track 304°) to MADOT (D 41.3 TIS ), at MADOT left 103° TIS
(MAG track 283°) to BELEP (D 24.8 TIS).

BELEP 2K Monter dans l'axe vers WS, à WS à droite 316° VNE (RM 316°), vers VNE, à VNE
à gauche 304° VNE (RM 304°) vers MADOT (D 41.3 TIS), à MADOT à gauche
103° TIS (RM 283°) vers BELEP (D 24.8 TIS)
Climb straight ahead to WS, at WS right 316° VNE (MAG track 316°), to VNE, at
VNE left 304° VNE (MAG track 304°) to MADOT (D 41.3 TIS), at MADOT left 103°
TIS (MAG track 283°) to BELEP (D 24.8 TIS).

EB 2H Monter dans l'axe, à 500 ft AAL, à gauche vers EG, EG à gauche 193° LTP Pente 4,1 % MNM (note 1)
Destination TMA (RM 013°) vers LTP, à LTP à gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, à VNE,
CLERMONT et TMA à droite 281° VNE (RM 281°) jusqu'à EB.
SAINT ETIENNE
uniquement
Destination CLERMONT Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, EG  left 193° LTP (MAG track 013°) Gradient 4.1% MNM (note 1)
TMA and SAINT ETIENNE to LTP, at LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VNE right 281° VNE
TMA only (MAG track 281°) up to EB.
EB 2K Monter dans l'axe vers WS, à WS à droite 316° VNE (RM 316°), à VNE, à gauche
destination TMA 281° VNE (RM 281°) jusqu'à EB .
CLERMONT et TMA
SAINT ETIENNE uniquement
Destination CLERMONT TMA Climb straight ahead to WS, at WS right 316° VNE (MAG track 316°), to VNE, at
and SAINT ETIENNE TMA only VNE left 281° VNE (MAG track 281°) up to EB.
REPSI 2H Monter dans l'axe, à 500 ft AAL, à gauche vers EG, EG à gauche 193° LTP Pente 4,1 % MNM (note 1)
UIR seulement (RM 013°) vers LTP, à LTP à gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, à VNE à

gauche 266° VNE (RM 266°) jusqu'à REPSI (D 36.8 LSE).
UIR only Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, EG  left 193° LTP (MAG track 013°) Gradient 4.1% MNM (note 1)

to LTP, at LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VNE left 266° VNE
(MAG track 266°) up to REPSI (D 36.8 LSE).

REPSI 2K Monter dans l'axe vers WS, à WS à droite 316° VNE (RM 316°), à VNE, à gauche
UIR seulement 266° VNE (RM 266°) jusqu'à REPSI (D 36.8 LSE).
UIR only Climb straight ahead to WS, at WS right 316° VNE (MAG track 316°) , at VNE left

266° VNE (MAG track 266°) up to REPSI (D 36.8 LSE).

MURRO 2H Monter dans l'axe, à 500 ft AAL, à gauche vers EG, EG à gauche 193° LTP Pente 4.1 % MNM (note 1)
FIR seulement (RM 013°) vers LTP, à LTP à gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, à gauche

238° VNE (RM 238°) vers MURRO (D 39 LSE).
UIR only Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, EG left 193° LTP (MAG track 013°) Gradient 4.1 % MNM (note 1)

to LTP, at LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, left 238° VNE
(MAG track 238°) to MURRO (D 39 LSE).

GRENOBLE ISERE
SID RWY 27

(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

CONSIGNES GENERALES
Vitesse :
- IAS < 250 kt jusqu’au transfert à l’ACC
Panne de COM :
- SSR : 7600.
- En VMC : faire demi-tour pour regagner l’aérodrome de départ.
- En IMC : poursuivre le vol jusqu’aux limites de la TMA en respectant la trajec-

toire de départ au dernier FL assigné, et ensuite entreprendre la montée
jusqu’au niveau de croisière. Si le dernier FL assigné est incompatible avec
l’altitude minimale de sécurité, poursuivre la montée vers le FL de croisière.

Note : pour les départs vers RISOR, à PENAR monter FL 150.
Pente de montée : pour tous les SID, pente ATS 6% MNM jusqu’au FL 140 ou
niveau de croisière ; si niveau demandé inférieur au FL 140. En cas d’impossibi-
lité de maintenir la pente ATS prescrite, le pilote doit aviser l’organisme ATC à
la mise en route.

GENERAL
Indicated air speed:
- IAS < 250 kt until ACC transfert of control
Radio Failure:
- Squawk: 7600
- VMC: turn back and land on AD.
- IMC: Go through with the flight until the TMA limits and comply with the depar-

ture routing at the last FL assigned then climb up to cruising level. If the latest
level assigned is not compatible with the minimal safety level, go trough  with
the climb up to the cruising level.

Nota: departure to RISOR, at PENAR climb FL 150.
Climb gradient: for all SID, ATS gradient 6% MNM up to FL 140 or cruising
level ; if requested level is less than FL 140. When it is not possible to adhere to
the notified ATS gradient, the pilot must advise ATC at the run up.

☛

☛



AD2 LFLS SID 2b AIP
23 OCT 08 FRANCE

AMDT 11/08 © SIA

SID ROUTES PENTES / GRADIENTS
MURRO 2K Monter dans l'axe vers WS, à WS à droite 316° VNE (RM 316°), au radial
FIR seulement 204° LSE, à gauche 238° VNE (RM 238°) vers MURRO (D 39 LSE)
Fir only Climb straight ahead to WS, at WS right 316° VNE (MAG track 316°), 

at radial 204° LSE, left 238° VNE (MAG track 238°) to MURRO (D 39 LSE)
ROMAM 2H Monter dans l'axe, à 500 ft AAL, à gauche vers EG, à EG, à gauche 207° LTP Pente 4.1 % MNM (note 1)

(RM 207°) vers ROMAM (D 26 LTP)
Climb straight ahead, at 500ft AAL, left to EG, at EG  left 207° LTP Gradient 4.1 % MNM (note 1)
(MAG track 207°) to ROMAM (D 26 LTP)

ROMAM 2K Monter dans l'axe vers WS, à WS à gauche 175° LSE (RM 175°) vers ROMAM
(D 39 LSE)
Climb straight ahead to WS, at WS left 175° LSE (MAG track 175°) to ROMAM
(D 39 LSE)

SOPLO 2H/2K Monter dans l'axe, à 500 ft AAL, à gauche vers EG, à EG, à gauche 193° LTP Pente 4.1 % MNM (note 1)
(RM 013°) vers LTP, à LTP, à droite 042° LTP (RM 042°) vers NAVLA Niveau de croisière maximum : FL 140
(D 14.3 LTP), puis SOPLO (D 19.3 LTP)
Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, at EG left 193° LTP Gradient 4.1% MNM (note 1)
(MAG track 013°) to LTP, at LTP right 042° LTP (MAG track 042°) to NAVLA MAX cruising level: FL 140
(D 14.3 LTP), then SOPLO (D 19.3 LTP)

RISOR 2H/2K Monter dans l'axe, à 500 ft AAL, à gauche vers EG, à EG, à gauche 193° LTP Pente 4.1 % MNM (note 1)
(RM 013°) vers LTP, à LTP 082° LTP (RM 082°) vers LAPAT ( D 5 LTP), - contrainte ATS :
puis PENAR (D 8 LTP) et RISOR (D 22.4 LTP) FL 130 MNM à RISOR, pente 6,4% MNM.
Climb straight ahead , at 500 ft AAL, left to EG, at EG  left 193° LTP Gradient 4.1 % MNM (note 1)
(MAG track 013°) to LTP, at LTP 082° LTP (MAG track 082°) to LAPAT (D 5 LTP), - ATS restriction:
then PENAR (D 8 LTP) and RISOR (D 22.4 LTP) FL 130 MNM at RISOR, slope 6,4% MNM.

BELUS 2H/2K Monter dans l'axe, à 500 ft AAL, à gauche vers EG, à EG, à gauche 193° LTP Pente 4.1 % MNM (note 1)
réservé destination TMA (RM 013°) vers LTP, à LTP 030° LTP (RM 030°) vers BELUS (D 13 LTP) Niveau de croisière maximum : FL 120
GENEVE ou transits Non-RNAV
en TMA GENEVE
Only for destination GENEVA Climb straight ahead , at 500 ft AAL, left to EG, at EG  left 193° LTP Gradient 4.1% MNM (note 1)
TMA or non RNAV transit (MAG track 013°) to LTP, at LTP 030° LTP (MAG track 030°) to BELUS (D 13 LTP) MAX cruising level: FL 120
within GENEVA TMA
DANBO 2H Monter dans l'axe, à 500 ft AAL, à gauche vers EG, à EG, à gauche 193° LTP Pente 4.1 % MNM (note 1)

(RM 013°) vers LTP, à LTP, à gauche 352° LTP (RM 352°) vers MAXUS En partie RNAV (note 2)
(D 17.2 LTP), à MAXUS direct DANBO
Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, at EG left 193° LTP Gradient 4.1% MNM (note 1)
(MAG track 013°) to LTP, at LTP left 352° LTP (MAG track 352°) to MAXUS Partly RNAV (note 2)
(D 17.2 LTP ), at MAXUS direct DANBO

DANBO 2K Monter dans l'axe, à 500 ft AAL, à gauche vers EG, à EG, à gauche 193° LTP Pente 4.1 % MNM (note 1)
Non RNAV (RM 013°) vers LTP, à LTP 329° LTP (RM 329°) vers DANBO (D 30.5 LTP)

Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, at EG left 193° LTP Gradient 4.1% MNM (note 1)
(MAG track 013°) to LTP, at LTP 329° LTP (MAG track 329°) to DANBO 
(D 30.5 LTP ) 

VIRIE 2H/2K Monter dans l'axe, à 500 ft AAL, à gauche vers EG, à EG, à gauche 193° LTP Pente 4.1 % MNM (note 1)
destination TMA CHAMBERY (RM 013°) vers LTP, à LTP 013° LTP (RM 013°), à D 18.5 LTP à droite 074° LSE Niveau de croisière maximum : FL 080
uniquement vers VIRIE (D 24.2 LSE)
Destination Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, at EG left 193° LTP Gradient 4.1% MNM (note 1)
CHAMBERY TMA only (MAG track 013°) to LTP, at LTP 013° LTP (MAG track 013°) , at D 18.5 LTP MAX cruising level : FL 080

right 074° LSE to VIRIE (D 24.2 LSE)

Pentes obstacles :
Note 1 : Pente théorique 4,1 % MNM déterminée par le relief 2589 ft.
Partie RNAV des SID :
Note 2 : protégés pour tout senseur (VOR/DME de référence LTP, DME/DME,

GNSS). Conditions d’exploitation voir GEN 1.5.

Obstacle gradients:
Note 1: Theoretical gradient: 4,1 % MNM specified by relief 2589 ft.
SID RNAV part:
Note 2: protected for all sensor (reference LTP VOR/DME, DME/DME, GNSS).

Operation conditions see GEN 1.5.

GRENOBLE ISERE
SID RWY 27

(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

☛

☛

☛
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En guidage radar, respecter les contraintes des STAR, à savoir : à D 45 LSE 
FL 140 MAX et IAS MAX 250 kt et à D 29 LSE IAS MAX 220 kt.
INDISPONIBILITE DU VOR OU DME LSE
En cas d’indisponibilité du VOR ou du DME LSE, utiliser les attentes de rempla-
cement ARBON, TALAR et RUNOM définies sur le VOR/DME LTP, et se
conformer aux instructions du contrôle pour le raccordement sur la procédure
d’approche en vigueur.
INDISPONIBILITE DU VOR OU DME LTP
En cas d’indisponibilté du VOR ou du DME LTP, utiliser l’attente de remplace-
ment GOMET définie sur le VOR/DME LSE, et se conformer aux instructions du
contrôle pour le raccordement sur la procédure d’approche en vigueur.
PANNE DE COM
- Transpondeur 7600.
- Suivre ou rejoindre la STAR autorisée ou à défaut la plus proche.
- Se présenter à l’IAF au dernier niveau assigné pour lequel il y a un accusé de

réception s’il est utilisable dans l’attente, à défaut au niveau le plus élevé de
l’attente.

- Attendre à ce niveau jusqu’à la plus tardive des heures suivantes :
- HAP.
- Heure d’arrivée dans l’attente plus 10 minutes.

- Puis descendre dans le circuit d’attente jusqu’au FL indiqué sur la carte IAC
correspondant à la procédure en vigueur (ex : FL 070, FL 080 ou FL 100).

- Quitter alors l’IAF pour entreprendre la procédure d’approche.
PANNE DE COM SUIVIE D’UNE API
- Appliquer la procédure d’API décrite sur le volet IAC puis effectuer une deuxiè-

me présentation.
- Si cette deuxième tentative est suivie d’une nouvelle API, se dérouter vers le

terrain de dégagement prévu au PLN, en montée vers l’altitude minimale 
de sécurité en route.

Radar vectoring, comply with STAR restriction: at D 45 LSE FL 140 MAX and 
IAS MAX 250 kt, at D 29 LSE IAS MAX 220 kt.
UNAVAILABILITY OF VOR OR DME LSE
If VOR or DME LSE is unserviceable, use alternative holdings ARBON, TALAR
and RUNOM defined on VOR/DME LTP and comply with CTL instructions to
join approach procedure in use.

UNAVAILABILITY OF VOR OR DME LTP
If VOR or DME LTP is unserviceable, use alternative holding GOMET defined
on VOR/DME LSE and comply with CTL instructions to join approach procedure
in use.
RADIO FAILURE
- Squawk 7600.
- Follow or join the STAR assigned or, failing that, the nearest one.
- Proceed over IAF at last assigned acknowledged FL, if this one is usable in the

holding pattern, or, for lack of this, at the upper level of the holding stack.

- Perform holding pattern until the latest of the following times:
- EAT.
- Arrival time in the pattern plus 10 minutes.

- Then descend in the holding stack towards FL noticed on IAC in compliance
with procedure in use (ex: FL 070, FL 080 or FL 100).

- Leave IAF and perform the approach procedure.
RADIO FAILURE FOLLOWED BY A MISSED APPROACH PROCEDURE
- Comply with the missed approach procedure described on IAC, then perform a

new APCH.0
- If this second attempt is followed by a new missed approach, divert towards

the AD stated in FPL climbing up to minimum safety enroute altitude.
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GRENOBLE ISERE
STAR

(Protégées pour / Protected for CAT A, B, C, D)

STAR
Points caractéristiques

Characteristic points

Coordonnées

Coordinates

Remarques

Remarks

MOU 1 (Moulins) MOU 46 42 24,4 N, 003 37 54,0 E MOU VOR : FL 250 MAX

OMANI 46 27 26 N, 003 46 05 E OMANI : FL 200 MNM si FL > 195

LESPI 46 06 48,61 N, 003 57 28,01 E

ROA 46 03 33,0 N, 003 59 57,4 E

D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX

DIRBA 46 00 00,3 N, 004 30 09,4 E D 29 LSE : IAS 220 kt MAX

TALAR 45 57 23,0 N, 004 36 15,7 E IAF

ARSOM 1 ARSOM 46 08 14,0 N, 003 25 11,0 E

ROA 46 03 33,0 N, 003 59 57,4 E

D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX

DIRBA 46 00 00,3 N, 004 30 09,4 E D 29 LSE : IAS 220 kt MAX

TALAR 45 57 23,0 N, 004 36 15,7 E IAF

LABAL 1 LABAL 46 01 39 N, 003 21 18 E FL 200 MAX

Réacteurs UIR ROA 46 03 33,0 N, 003 59 57,4 E

Hélices UIR D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX

Jet engine UIR DIRBA 46 00 00,3 N, 004 30 09,4 E D 29 LSE : IAS 220 kt MAX

Propeller UIR TALAR 45 57 23,0 N, 004 36 15,7 E IAF

CFA 1 (Clermont-Ferrand) CFA 45 47 14,90 N, 003 11 31,93 E

Réacteurs FIR ROA 46 03 33,0 N, 003 59 57,4 E

Hélices FIR D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX

Jet engine FIR DIRBA 46 00 00,3 N, 004 30 09,4 E D 29 LSE : IAS 220 kt MAX

Propeller FIR TALAR 45 57 23,0 N, 004 36 15,7 E IAF

☛
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GRENOBLE ISERE
STAR

(Protégées pour / Protected for CAT A, B, C, D)

STAR
Points caractéristiques

Characteristic points

Coordonnées

Coordinates

Remarques

Remarks

TIS 1 (Thiers) TIS 45 52 54,6 N, 003 33 12,9 E FL 190 MAX

Réacteurs UIR + FIR ROA 46 03 33,0 N, 003 59 57,4 E

Hélices UIR + FIR D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX

Jet engine UIR + FIR DIRBA 46 00 00,3 N, 004 30 09,4 E D 29 LSE : IAS 220 kt MAX

Propeller UIR + FIR TALAR 45 57 23,0 N, 004 36 15,7 E IAF

MEZIN 1 MEZIN 45 01 01,55 N, 004 11 45,13 E

Non RNAV AGREV 45 03 51,04 N, 004 19 02,66 E

Not RNAV AMIKO 45 07 40,99 N, 004 28 59,38 E D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX

D 34 LSE : IAS 220 kt MAX

ARBON 45 16 59,79 N, 004 53 24,63 E IAF

MEZIN 1D MEZIN 45 01 02 N, 004 11 45 E

RNAV D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX

NELEN 45 07 07 N, 004 36 42 E FL 120 MNM

ROLIR 45 10 28 N, 004 50 37 E

D 34  LSE : IAS 220 kt MAX

ARBON 45 16 59,79 N, 004 53 24,63 E IAF

MILPA 1 G MILPA 46 18 09 N, 005 52 47 E MILPA : FL 180 MAX, IAS 250 kt MAX

Réacteurs UIR + FIR BALAG 46 11 35 N, 005 34 30 E FL 090 MNM et / and FL 120 MAX 

Hélices UIR + FIR OTKOL 46 08 04,81 N, 005 24 50,86 E D 27 LSE : IAS 220 kt MAX

Jet engine UIR + FIR RUNOM 46 03 45,63 N, 005 21 13,93 E

Propeller UIR + FIR LTP 45 29 20,3 N, 005 26 20,6E

WS 45 21 44,4 N, 005 09 10.7 E IAF

AMVAR 1 AMVAR 45 19 50 N, 005 56 14 E FL 150 MAX, IAS 250 kt MAX

LL 101 45 18 14 N, 005 42 58 E

LL 102 45 17 44 N, 005 38 47 E

OSMAS 45 16 46,9 N, 005 31 06,5 E IAS 220 kt MAX 

GOMET 45 21 36,7 N, 005 29 16,8 E

LTP 45 29 20,3 N, 005 26 20,6 E

WS 45 21 44,4 N, 005 09 10,7 E IAF

PINED 1 PINED 45 00 00 N, 005 31 16 E FL 130 MAX

D 45 LSE : IAS 250 kt MAX

LL 103 45 08 17 N, 005 31 12 E 

OSMAS 45 16 46,9 N, 005 31 06,5 E IAS 220 kt MAX

GOMET 45 21 36,7 N, 005 29 16,8 E

LTP 45 29 20,3 N, 005 26 20,6 E

WS 45 21 44,4 N, 005 09 10.7 E IAF

PINED 1D PINED 45 00 00 N, 005 31 16 E FL 130 MAX

Sur instruction ATS D 45 LSE : IAS 250 kt MAX

on ATC clearance WS 45 21 44,4 N, 005 09 10,7 E IAF

MTL 1 MTL 44 33 17,8 N, 004 46 47,5 E

D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX

Réacteurs UIR + FIR AMONI 45 04 02 N, 004 49 57 E AMONI FL 120 MNM

Hélices UIR+FIR ROLIR 45 10 28 N, 004 50 37 E

D 34 LSE : IAS 220 kt MAX

Jet engine UIR + FIR ARBON 45 16 59,79 N, 004 53 24,63 E IAF

Propeller UIR + FIR
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