AD 2.LFLS

AD 2 LFLS SUM

AD 2 LFLS AMSR

AD2LFLSSID 1

AD2LFLSSID1a

AD2LFLSSID1b

AD 2 LFLS SID 2

AD2LFLSSID2a

AD2LFLSSID2b

AD 2 LFLS STAR 1

AD 2 LFLS STAR 1 a

AD 2 LFLS STAR 1b




AlIP AD2 LFLS SUM
FRANCE 23 0CT 08

« GRENOBLE ISERE
LFLS

Sommaire / Summary

Objet Page ou carte
Subject Page or chart
Sommaire AD2 LFLS SUM
Summary
Consignes générales Voir / See AD2 LFLL TEXT
General rules
Carte régionale Voir / See AD2 LFLL ARC
Area chart
Carte radar AD2 LFLS AMSR
Radar Chart

@ SID AD2 LFLS SID1 > SID2
STAR AD2 LFLS STAR1

SERVICE
DE L'INFORMATION VERSO BLANC >
AERONAUTIQUE AMDT 11/08 ©SIA



AlIP AD2 LFLS AMSR
FRANCE 230CT 08
GRENOBLE ISERE
Altitudes Minimales de Sécurité Radar
Minimum Radar Safety Altitudes
APP LYON Approche/Approach : 136.075 (1) - 133.150 (1) - 125.8 (2) - 125.425 (2) - 120.225 (3) - 135.525 (s)
(1) Jusqu'au FL 200 secteur Ouest (1) Up to FL 200 West sector
(2) Jusqu'au FL 200 secteur Est (2) Up to FL 200 East sector
(3) Guidage pour séquencement (3) Guidance for regulation
VAR 0° (05) 3 A ALT 1302 j
r - \ / TA 5000 %S_D 19
C R4586 <. ~ 2000
o - Rasc » R o / \/

LI Ny B

BOBSI

/1171047,

BOURG™~-/

T SA T

|
1
\

\
L) osT ‘E‘ETIENN

\

) . /4556 ¥ N
/ , — DANBO- - /0053212
/ 4 A 4552448\ - 455500 N
‘ 2281 OS0SOOTE 00529 08 | %)
; . 455115N  \ .
! i o/ ) L T
, & f s50575N oo oo\
! N2 ; 454949.3 .7 00457228 E 54200 E\
! h ‘ | 00451 09.3H D 581|002 \
4BELEP ! yANK 2500 BNNL -~ N |
1 1 4 28 p
o) RONS & )LSE,
| | ' AMEBAK | \ W[ BRON
'SOPAD | ‘ ‘ \ ' oos iorels 005 1319 &
CUA R 2246‘7 A\ 4000 [ GaE AABADQ
| \ N \ 45 38 127N !

45|36 52 N
0045642 E

005 1149 VE

\ o E ; N JVNE. | 4533 11N /
\ £ 0 \ ﬁ:’. 00429 42 E\> 452952 N 005,25” E PE/NAR
\ — REPSI 2y 0044137E "~
\ \ FoY ‘\ o \
\ \ - \ N Sl
\ ) VEON X ' &\ AN 45 24 BN = —
\ E o B8 \ \ N So_ | oos0056E
! \ Yo \ S N N 4523 02N
Y N \[ Y Y N 00453 00 E’< B
R \ K \ *MURRO
\ S N \ N 330 RENOBLE.
\\ \\ r \\\ %\\ = ~o__ -|SERE 25?
\ \ = N N 7
\\ \\ C N S ‘ ARBON 451
N S E " N TS~ 0045
\ \[ = e R -
N \\ =
AN — N N AROLIR 4000 4508 43N 8400
% - ~ AMIKO O ~<_ 0051926.6,/
Sy L A R =) Y,
\\\ o S .. NELEN \00\441 20E AVONI ROMAM A "A 10100} ool
0 NS . N Sl A (;‘(?501400205'“ 45 04 00 N "M ” 372 |-~ “60Wl 7Y, i (L
C . . Sel See | 0= " A5A420E/Y, ll’ 534@&0501/ 246%) R V/R222B/ =571/ )
ng J}uu\uu?w tLHH}HH\NJH‘HHH\\\\H‘HH‘HH‘HHHH‘H\‘H\‘H\ NV, A//IMW/A"\//L/V//ﬁ‘VW\/M/AM MM/W/W//141‘36224WM/VNW”NWM‘yNV“—u
: S : - 25N - \V//
L C . 00524 17 B 2 §
2 = N R 7 (j/ -
2 = S . = —r/
D . 3987 7 = - é /L7
’ ) 53 1968 /77 R19g/A1SUP
S “A -0 - Z \g o
S~ - 00459 32E - D I 0 6 /
L J . 7 5
Les altitudes minimales The minimum altitudes - Q R196. A1 OUEST
publiées intégrent une published integratea |~ T N----__|__f/ ____ B o} S -y
correction pour basses correction for low R196B 054117 E'//
%) températures temperatures ° on| - 889 é:ﬁb 4000,
186 ,/
\ R 501 R55C 200p. @0% oo 26E z
o R55 B . R130C o
o , RS5D ALT/HGT :ft o ; o Efﬁ o
E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/08 CHG : Nom AD, VAR. ©SIA



AD2 LFLS SID 1 AIP
23 0CT 08 FRANCE
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SID RWY 09
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

ATIS GRENOBLE 125.725 veees RNAV
TWR GRENOBLE Sol / Ground 121.925 ceecese

TWR GRENOBLE Tour / Tower 119.3
APP  GRENOBLE Approche / Approach 120.4 119.3(s)
APP  LYON Approche / Approach 136.075 133.150(1) 120.225(2) 125.8 125.425(3) 135.525 (s)

(1) jusqu'au FL 200 Secteur Ouest (2) guidage pour séquencement (3) jusqu’au FL 200 Secteur Est
(1) up to FL 200 West Sector (2) guidance for regulation (3) up to FL 200 East Sector
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AIP AD2 LFLS SID 1a
FRANCE 23 0CT 08

« GRENOBLE ISERE

SID RWY 09
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

CONSIGNES GENERALES GENERAL
Vitesse : Indicated air speed:
- IAS < 250 kt jusqu’au transfert a FACC - 1AS < 250 kt until ACC transfert of control
Panne de COM : Radio Failure:
-SSR : 7600. - Squawk: 7600

- En VMC : faire demi-tour pour regagner I'aérodrome de départ.

- En IMC : poursuivre le vol jusqu’aux limites de la TMA en respectant la trajec-
toire de départ au dernier FL assigné, et ensuite entreprendre la montée
jusqu’au niveau de croisiere. Si le dernier FL assigné est incompatible avec
I'altitude minimale de sécurité, poursuivre la montée vers le FL de croisiere.

Note : pour les départs vers RISOR, a PENAR monter FL 150.

Pente de montée : pour tous les SID, pente ATS 6 % MNM jusqu’'au FL 140 ou

niveau de croisiére ; si niveau demandé inférieur au FL 140. En cas d'impossibi-

lité de maintenir la pente ATS prescrite, le pilote doit aviser 'organisme ATC a

- VMC: turn back and land on AD.

- IMC: Go through with the flight until the TMA limits and comply with the depar-
ture routing at the last FL assigned then climb up to cruising level. If the latest
level assigned is not compatible with the minimal safety level, go trough with
the climb up to the cruising level.

Nota: departure to RISOR, at PENAR climb FL 150.

Climb gradient: for all SID, ATS gradient 6 % NM up to FL 140 or cruising

level; if requested level is less than FL 140. When it is not possible to adhere to

la mise en route.

the notified ATS gradient, the pilot must advise ATC when start up.

Non-RNAV en TMA GENEVE
Only for destination GENEVA

Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP,

SID ROUTES PENTES / GRADIENTS
DANBO 2F Monter dans 'axe vers EG, a EG, a gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, pente 5,1 % MNM (note 1)
Interdit J32 si sortie aLTP, 352° LTP (RM 352°) vers MAXUS (D 17.2 LTP), puis direct DANBO. En partie RNAV (note 2)
KORED ou FLORY
J32 prohibited if exit Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, at | Gradient 5,1 % MNM (note 1).
KORED or FLORY LTP, 352° LTP (MAG track 352°) to MAXUS (D 17.2 LTP), then direct DANBO. | Partly RNAV (note 2)
DANBO 2G Monter dans I'axe vers EG, a EG, a gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, pente 5.1 % MNM (note 1)
Interdit J32 si sortie KORED | a LTP, a gauche 329° LTP (RM 329°) vers DANBO (D 30.5 LTP).
ou FLORY NON RNAV
J32 prohibited if exit Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, Gradient 5.1 % MNM (note 1)
KORED or FLORY non RNAV | at LTP, left 329° LTP (MAG track 329°) to DANBO (D 30.5 LTP).
BELUS 2F/2G Monter dans 'axe vers EG, a EG, a gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, pente 5.1 % MNM (note 1)
réservé destination aLTP, 030° LTP (RM 030°) vers BELUS (D 13 LTP). niveau de croisiére maximum : FL 120
TMA GENEVE ou transits

Gradient 5.1 % MNM (note 1)

UIR seulement

UIR only

a LTP a gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, a VNE 266° VNE (RM 266°)
vers REPSI (D 36.8 LSE).

Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP,
at LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VNE 266° VNE (MAG
track 266°) to REPSI (D 36.8 LSE)

TMA or non RNAV atLTP 030° LTP (MAG track 030°) to BELUS (D 13 LTP). MAX cruising level: FL 120
transit within GENEVA TMA
SOPLO 2F/2G Monter dans I'axe vers EG, & EG, & gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, a LTP | pente 5.1 % MNM (note 1)
a droite 042° LTP (RM 042°) vers NAVLA (D 14.3 LTP), puis SOPLO (D 19.3 LTP). | niveau de croisiere maximum : FL 140
Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, Gradient 5.1 % MNM (note 1)
at LTP right 042° LTP (MAG track 042°) to NAVLA (D 14.3 LTP) then SOPLO | MAX cruising level: FL 140
(D 19.3LTP).
ROMAM 2F/2G Monter dans I'axe vers EG, a EG, a gauche 207° LTP (RM 207°) vers ROMAM | pente 5.1 % MNM (note 1)
(D26 LTP).
Climb straight ahead to EG, at EG, left 207° LTP (MAG track 207°) to ROMAM | Gradient 5.1% MNM (note 1)
(D26 LTP)
MURRO 2F Monter dans I'axe vers EG, & EG, a gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, a LTP | pente 5.1 % MNM (note 1)
Fir seulement a gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, & VNE a gauche 238° VNE (RM 238°)
vers MURRO (D 39 LSE).
FIR only Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, at LTP | Gradient 5.1% MNM (note 1)
left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VNE left 238° VNE (MAG track 238°)
to MURRO (D 39 LSE).
MURRO 2G Monter dans I'axe vers EG, a EG, a gauche vers WS, a WS a droite 316° VNE | pente 5.1 % MNM (note 1)
Fir seulement (RM 316°) vers VNE, au radial 204° LSE, a gauche 238° VNE (RM 238°) vers
MURRO (D 39 LSE).
FIR only Climb straight ahead to EG, at EG, left to WS, at WS right 316° VNE Gradient 5.1% MNM (note 1)
(MAG track 316°) to VNE, at radial 204° LSE, left 238° VNE (MAG track 238°)
to MURRO (D 39 LSE).
REPSI 2F Monter dans I'axe vers EG, a EG, a gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, pente 5.1 % MNM (note 1)

Gradient 5.1% MNM (note 1)
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AD2 LFLS SID 1b AIP
230CT 08 FRANCE
« GRENOBLE ISERE
SID RWY 09
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)
SID ROUTES PENTES / GRADIENTS
REPSI 2G Monter dans l'axe vers EG, & EG, a gauche vers WS, & WS a droite 316° VNE | pente 5,1 % MNM (note 1)
UIR seulement (RM 316°) vers VNE, a VNE 266° VNE (RM 266°) vers REPSI (D 36.8 LSE)
UIR only Climb straight ahead to EG,at EG, left to WS, at WS right 316° VNE
(MAG track 316°) to VNE, at VNE 266° VNE (MAG track 266°) to REPSI Gradient 5,1 % MNM (note 1).
(D 36.8 LSE).
BELEP 2F Monter dans I'axe vers EG, a EG, a gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, & | pente 5,1 % MNM (note 1)
gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, a VNE a droite 304° VNE (RM 304°) vers
MADOT, a MADOT (D 41.3 TIS) 103° TIS (RM 283°) vers BELEP (D 24.8 TIS)
Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, at | Gradient 5,1 % MNM (note 1).
LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VNE right 304° VNE
(MAG track 304°) to MADOT, at MADOT (D 41.3 TIS) 103° TIS (MAG track
283°) to BELEP (D 24.8 TIS)
BELEP 2G Monter dans I'axe vers EG, & EG, a gauche vers WS, a8 WS a droite pente 5,1 % MNM (note 1)
316° VNE (RM 316°) vers VNE, a VNE & gauche 304° VNE (RM 304°) vers
MADOT, a MADOT (D 41.3 TIS) 103° TIS (RM 283°) vers BELEP (D 24.8 TIS)
Climb straight ahead to EG, at EG, left to WS, at WS right 316° VNE Gradient 5,1 % MNM (note 1).
(MAG track 316°) to VNE, at VNE left 304° VNE (MAG track 304°) to MADOT,
at MADOT (D 41.3 TIS) 103° TIS (MAG track 283°) to BELEP (D 24.8 TIS)
EB 2F Monter dans I'axe vers EG, & EG, a gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, & pente 5.1 % MNM (note 1)
Destination TMA CLERMONT | LTP gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, a VNE 281° VNE (RM 281°)
et TMA SAINT ETIENNE seule- | vers EB
ment
Destination CLERMONT TMA | Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, Gradient 5.1 % MNM (note 1)
and SAINT ETIENNE TMA at LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VNE 281° VNE (MAG track
only 281°) to EB
EB 2G Monter sur I'axe vers EG, a EG, a gauche vers WS, a WS a droite 316° VNE pente 5.1 % MNM (note 1)
Destination TMA CLERMONT | (RM 316°) vers VNE, a VNE 281° VNE (RM 281°) vers EB
et TMA SAINT ETIENNE seule-
ment
Destination CLERMONT TMA | Climb straight ahead to EG, at EG, left to WS, at WS right 316° VNE (MAG track| Gradient 5.1 % MNM (note 1)
and SAINT ETIENNE TMA 316°) to VNE, at VNE 281° VNE (MAG track 281°) to EB
only.
VIRIE 2F/2G Monter dans I'axe vers EG, & EG, & gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, a LTP | pente 5.1 % MNM (note 1)
Destination TMA 013° LTP (RM 013°), a D 18.5 LTP a droite 074° LSE (RM 074°) vers VIRIE Niveau de croisiere maximum : FL 080
CHAMBERY seulement (D 24.2 LSE)
Destination
CHAMBERY TMA only Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, at LTP| Gradient 5.1 % MNM (note 1)
013°LTP (MAG track 013°), at D 18.5 LTP right 074° LSE (MAG track 074°) to | MAX cruising level: FL 080
VIRIE (D 24.2 LSE).
RISOR 2F/2G Monter dans I'axe vers EG, a EG, a gauche 193° LTP (RM 013°) vers LTP, a LTP | pente 5.1 % MNM (note 1)
a droite 082° LTP (RM 082°) vers LAPAT (D 5 LTP), puis PENAR (D8 LTP) et | - contrainte ATS :
RISOR (D 22.4 LTP) FL 130 MNM a RISOR, pente 6,4% MNM.
Climb straight ahead to EG, at EG, left 193° LTP (MAG track 013°) to LTP, Gradient 5.1% MNM (note 1)
at LTP right 082° LTP (MAG track 082°) to LAPAT (D 5 LTP), then PENAR - ATS restriction:
(D8LTP) and RISOR (D 22.4 LTP) FL 130 MNM at RISOR, slope 6,4% MNM.
Pentes obstacles : Obstacle gradients:

Note 1 : Pente théorique 5,1% MNM déterminée par le relief 2304 ft.

Partie RNAV des SID :

Note 2 : protégés pour tout senseur (VOR/DME de référence LTP, DME/DME,
GNSS). Conditions d’exploitation voir GEN 1.5.

SID RNAV part:

Note 1: Theoretical gradient: 5,1% MNM specified by relief 2304 ft.

Note 2: protected for all sensor (reference LTP VOR/DME, DME/DME, GNSS).
Operation conditions see GEN 1.5.
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AD2 LFLS SID 2 AIP
230CT 08 FRANCE
GRENOBLE ISERE
SID RWY 27
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

ATIS GRENOBLE 125.725 cecescsssss ANAV

TWR GRENOBLE Sol / Ground 121,925

TWR GRENOBLE Tour / Tower 119.3

APP  GRENOBLE Approche / Approach 120.4 119.3(s)

APP  LYON Approche / Approach 136.075 133.150(1) 120.225(2) 125.8 125.425(3) 135.525 (s)

(1) Jusqu'au FL 200 secteur Ouest (2) guidage pour séquencement (3) jusqu’au FL 200 secteur Est
(1) Up to FL 200 West Sector (2) guidance for regulation (3) Up to FL 200 East Sector
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AIP AD2 LFLS SID 2a
FRANCE 23 0CT 08

- GRENOBLE ISERE

SID RWY 27
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

CONSIGNES GENERALES GENERAL
Vitesse : Indicated air speed:
- IAS < 250 kt jusqu’au transfert a TACC - IAS < 250 kt until ACC transfert of control
Panne de COM : Radio Failure:
- SSR: 7600. - Squawk: 7600

- En VMC : faire demi-tour pour regagner 'aérodrome de départ.

- En IMC : poursuivre le vol jusqu’aux limites de la TMA en respectant la trajec-
toire de départ au dernier FL assigné, et ensuite entreprendre la montée
jusqu’au niveau de croisiere. Si le dernier FL assigné est incompatible avec
I'altitude minimale de sécurité, poursuivre la montée vers le FL de croisiere.

Note : pour les départs vers RISOR, a PENAR monter FL 150.

Pente de montée : pour tous les SID, pente ATS 6% MNM jusqu’au FL 140 ou

niveau de croisiére ; si niveau demandé inférieur au FL 140. En cas d'impossibi-

lité de maintenir la pente ATS prescrite, le pilote doit aviser I'organisme ATC a

la mise en route.

- VMC: turn back and land on AD.

- IMC: Go through with the flight until the TMA limits and comply with the depar-
ture routing at the last FL assigned then climb up to cruising level. If the latest
level assigned is not compatible with the minimal safety level, go trough with
the climb up to the cruising level.

Nota: departure to RISOR, at PENAR climb FL 150.

Climb gradient: for all SID, ATS gradient 6% MNM up to FL 140 or cruising

level ; if requested level is less than FL 140. When it is not possible to adhere to

the notified ATS gradient, the pilot must advise ATC at the run up.

Destination CLERMONT TMA
and SAINT ETIENNE TMA only

Climb straight ahead to WS, at WS right 316° VNE (MAG track 316°), to VNE, at
VINE left 281° VNE (MAG track 281°) up to EB.

SID ROUTES PENTES / GRADIENTS
BELEP 2H Monter dans I'axe, a 500 ft AAL, a gauche vers EG, EG a gauche 193° LTP Pente 4,1 % MNM (note 1)
(RM 013°) vers LTP, & LTP & gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, a VNE
a droite 304° VNE (RM 304°) vers MADOT (D 41.3 TIS), a MADOT a gauche
103° TIS (RM 283°) vers BELEP (D 24.8 TIS).
Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, EG left 193° LTP (MAG track 013°) | Gradient 4.1% MNM (note 1)
to LTP, at LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VNE right 304° VNE
(MAG track 304°) to MADOT (D 41.3 TIS ), at MADOT left 103° TIS
(MAG track 283°) to BELEP (D 24.8 TIS).
BELEP 2K Monter dans I'axe vers WS, a WS a droite 316° VNE (RM 316°), vers VNE, a VNE
a gauche 304° VNE (RM 304°) vers MADOQT (D 41.3 TIS), a MADOT & gauche
103° TIS (RM 283°) vers BELEP (D 24.8 TIS)
Climb straight ahead to WS, at WS right 316° VNE (MAG track 316°), to VNE, at
VNE left 304° VNE (MAG track 304°) to MADOT (D 41.3 TIS), at MADOT left 103°
TIS (MAG track 283°) to BELEP (D 24.8 TIS).
EB 2H Monter dans I'axe, a 500 ft AAL, a gauche vers EG, EG a gauche 193° LTP Pente 4,1 % MNM (note 1)
Destination TMA (RM 013°) vers LTP, a LTP a gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, a VNE,
CLERMONT et TMA a droite 281° VNE (RM 281°) jusqu'a EB.
SAINT ETIENNE
uniquement
Destination CLERMONT Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, EG left 193° LTP (MAG track 013°)| Gradient 4.1% MNM (note 1)
TMA and SAINT ETIENNE to LTP, at LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VNE right 281° VNE
TMA only (MAG track 281°) up to EB.
EB 2K Monter dans I'axe vers WS, a WS a droite 316° VNE (RM 316°), a VNE, a gauche
destination TMA 281° VNE (RM 281°) jusqu'a EB .
CLERMONT et TMA
SAINT ETIENNE uniquement

REPSI 2H
UIR seulement

Monter dans I'axe, a 500 ft AAL, a gauche vers EG, EG a gauche 193° LTP
(RM 013°) vers LTP, & LTP a gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, a VNE a
gauche 266° VNE (RM 266°) jusqu'a REPSI (D 36.8 LSE).

Pente 4,1 % MNM (note 1)

FIR seulement

UIR only

(RM 013°) vers LTP, & LTP a gauche 280° LTP (RM 280°) vers VNE, a gauche
238° VNE (RM 238°) vers MURRO (D 39 LSE).

Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, EG left 193° LTP (MAG track 013°)
to LTP, at LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, left 238° VNE

(MAG track 238°) to MURRO (D 39 LSE).

UIR only Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, EG left 193° LTP (MAG track 013°)| Gradient 4.1% MNM (note 1)
to LTP, at LTP left 280° LTP (MAG track 280°) to VNE, at VINE left 266° VNE
(MAG track 266°) up to REPSI (D 36.8 LSE).

REPSI 2K Monter dans l'axe vers WS, a WS a droite 316° VNE (RM 316°), a VNE, a gauche

UIR seulement 266° VNE (RM 266°) jusqua REPSI (D 36.8 LSE).

UIR only Climb straight ahead to WS, at WS right 316° VNE (MAG track 316°), at VNE left
266° VNE (MAG track 266°) up to REPSI (D 36.8 LSE).

MURRO 2H Monter dans I'axe, a 500 ft AAL, a gauche vers EG, EG a gauche 193° LTP Pente 4.1 % MNM (note 1)

Gradient 4.1 % MNM (note 1)
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(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)
SID ROUTES PENTES / GRADIENTS
MURRO 2K Monter dans l'axe vers WS, a WS a droite 316° VNE (RM 316°), au radial
FIR seulement 204° LSE, a gauche 238° VNE (RM 238°) vers MURRO (D 39 LSE)
Fir only Climb straight ahead to WS, at WS right 316° VNE (MAG track 316°),
at radial 204° LSE, left 238° VNE (MAG track 238°) to MURRO (D 39 LSE)
ROMAM 2H Monter dans l'axe, a 500 ft AAL, a gauche vers EG, a EG, a gauche 207° LTP | Pente 4.1 % MNM (note 1)
(RM 207°) vers ROMAM (D 26 LTP)
Climb straight ahead, at 500ft AAL, left to EG, at EG left 207° LTP Gradient 4.1 % MNM (note 1)
(MAG track 207°) to ROMAM (D 26 LTP)
ROMAM 2K Monter dans l'axe vers WS, a WS a gauche 175° LSE (RM 175°) vers ROMAM
(D 39 LSE)
Climb straight ahead to WS, at WS left 175° LSE (MAG track 175°) to ROMAM
(D39 LSE)
SOPLO 2H/2K Monter dans I'axe, & 500 ft AAL, & gauche vers EG, a EG, a gauche 193° LTP | Pente 4.1 % MNM (note 1)
(RM 013°) vers LTP, a LTP, a droite 042° LTP (RM 042°) vers NAVLA Niveau de croisiere maximum : FL 140
(D 14.3 LTP), puis SOPLO (D 19.3 LTP)
Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, at EG left 193° LTP Gradient 4.1% MNM (note 1)
(MAG track 013°) to LTP, at LTP right 042° LTP (MAG track 042°) to NAVLA MAX cruising level: FL 140
(D 14.3 LTP), then SOPLO (D 19.3LTP)
RISOR 2H/2K Monter dans l'axe, a 500 ft AAL, & gauche vers EG, a EG, a gauche 193° LTP | Pente 4.1 % MNM (note 1)
(RM 013°) vers LTP, a LTP 082° LTP (RM 082°) vers LAPAT (D 5 LTP), - contrainte ATS :
puis PENAR (D 8 LTP) et RISOR (D 22.4 LTP) FL 130 MNM a RISOR, pente 6,4% MNM.
Climb straight ahead , at 500 ft AAL, left to EG, at EG left 193° LTP Gradient 4.1 % MNM (note 1)
(MAG track 013°) to LTP, at LTP 082° LTP (MAG track 082°) to LAPAT (D 5 LTP),| - ATS restriction:
then PENAR (D 8 LTP) and RISOR (D 22.4 LTP) FL 130 MNM at RISOR, slope 6,4% MNM.
BELUS 2H/2K Monter dans l'axe, a 500 ft AAL, & gauche vers EG, a EG, a gauche 193° LTP | Pente 4.1 % MNM (note 1)

réservé destination TMA
GENEVE ou transits Non-RNAV

(RM 013°) vers LTP, & LTP 030° LTP (RM 030°) vers BELUS (D 13 LTP)

Niveau de croisiere maximum : FL 120

en TMA GENEVE
Only for destination GENEVA | Climb straight ahead , at 500 ft AAL, left to EG, at EG left 193° LTP Gradient 4.1% MNM (note 1)
TMA or non RNAV transit (MAG track 013°) to LTP, at LTP 030° LTP (MAG track 030°) to BELUS (D 13 LTP) | MAX cruising level: FL 120
within GENEVA TMA
DANBO 2H Monter dans l'axe, a 500 ft AAL, & gauche vers EG, & EG, a gauche 193°LTP | Pente 4.1 % MNM (note 1)
(RM 013°) vers LTP, a LTP, a gauche 352° LTP (RM 352°) vers MAXUS En partie RNAV (note 2)
(D 17.2 LTP), a MAXUS direct DANBO
Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, at EG left 193° LTP Gradient 4.1% MNM (note 1)
(MAG track 013°) to LTP, at LTP left 352° LTP (MAG track 352°) to MAXUS Partly RNAV (note 2)
(D 17.2LTP ), at MAXUS direct DANBO
DANBO 2K Monter dans l'axe, a 500 ft AAL, & gauche vers EG, a EG, a gauche 193° LTP | Pente 4.1 % MNM (note 1)
Non RNAV (RM 013°) vers LTP, & LTP 329° LTP (RM 329°) vers DANBO (D 30.5 LTP)
Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, at EG left 193° LTP Gradient 4.1% MNM (note 1)
(MAG track 013°) to LTP, at LTP 329° LTP (MAG track 329°) to DANBO
(D30.5LTP)
VIRIE 2H/2K Monter dans l'axe, a 500 ft AAL, a gauche vers EG, a EG, a gauche 193° LTP | Pente 4.1 % MNM (note 1)
destination TMA CHAMBERY | (RM 013°) vers LTP, & LTP 013° LTP (RM 013°), a D 18.5 LTP a droite 074° LSE | Niveau de croisiere maximum : FL 080
uniquement vers VIRIE (D 24.2 LSE)
Destination Climb straight ahead, at 500 ft AAL, left to EG, at EG left 193° LTP Gradient 4.1% MNM (note 1)
CHAMBERY TMA only (MAG track 013°) to LTP, at LTP 013° LTP (MAG track 013°), at D 185 LTP | MAX cruising level : FL 080
right 074° LSE to VIRIE (D 24.2 LSE)
Pentes obstacles : Obstacle gradients:

Note 1 : Pente théorique 4,1 % MNM déterminée par le relief 2589 ft.

Partie RNAV des SID :

Note 2 : protégés pour tout senseur (VOR/DME de référence LTP, DME/DME,
GNSS). Conditions d’exploitation voir GEN 1.5.

SID RNAV part:

Note 1: Theoretical gradient: 4,1 % MNM specified by relief 2589 ft.

Note 2: protected for all sensor (reference LTP VOR/DME, DME/DME, GNSS).
Operation conditions see GEN 1.5.
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AD2 LFLS STAR 1
12 MAR 09 FRANCE
GRENOBLE ISERE
STAR
(Protégées pour / Protected for CAT A, B, C, D)
APP : LYON Approche / Approach  136.075(1) 133.150(1) 125.8(2) 125.425(2) 120.225(3) 135.525 (s) —_—— _surinstruption dl_J contrble
ATIS: GRENOBLE 125.725 On CTL instruction
APP : GRENOBLE  Approche / Approach 119.3  120.4 (s)
119.3 eeooeoe RNAV

TWR: GRENOBLE

Tour / Tower

( )jus;qu au FL 200 Secteur Ouest (2) jusqu'au FL 200 Secteur Est (3) guidage pour séquencement

(1) up to FL 200 West Sector

(2) up to FL 200 East sector

(3) guidance for regulation

TA 5000

VAR 0°(05)
X mou

FL 250 MAX _~

F

-

MO 400

FL 180 MAX
IAS MAX 250 kt

2517
FL 120 MAX £/ 75

" MACON runon—LBOR423 ] FL 090 MNM Lok
FL 140 MAX 3311 46 03 45.63 N 005 21 1(1.93 E
ARSOM TAS MAX 250 kt W EL G A7
22/27 NM FL 070/140 o N D74
A _107° IAS MAX 220 kt RAP 210° Droite / Right 1AS 220 kt g? S 4 ’[00 %f(\ 800 ASFC
\25 *En cas de panne LSE uniquement N N / & \ SFC
LoniyiLSEUS S das MAX 220 k]
o 3 ¢ SAY & N
LABAL 086 35/ 40 NM FL 070/ 140 AL Y
EoN A N RAP 174° Droite / Right IAS 230 kt =%,
FL 200 MAX *Attente de remplacement S
* Alternate HLDG ®
S ROATTOZES, STALAR TR / N
/‘ﬁ 4002 AR % o> i 309"4 AMBERIEU
N / S .
¥ BT 4557 23.04N 00436 15.69 se81 L) € D 581 448
o /\ T 1175 VOR-DME LSE 302° &' VTARARE LSE 114.75 1000 ASFC
- 24/29NM FL 080/140 s chauy | 0 ces —
N FLISOMAX Ch122X || Rap 122 Gauche / LeftIAS 220 ki =/ SFC CBY 1154
*En cas de panne LSE uniquement N ‘ o
VOR-DME LTP 309° : .¢. _@ *h347
45 /050 NM FL 070/ 140 O ST EXUPERY GOMET.
i PP
5361 ! LTP 115,55 VOR-DME LTP 165°
Alternate HLDG - 8/13NM FL 100/140
(EB379] & F; ggg 3094 VNE 108.2 Ch102Y RAP 345° Gauche / Left IAS 230 ki
* En cas de panne LTP uniquement
396 - STETIENNE & SFC HLDG Qs *Only if LTP U/S
E '0' LWS 3300- FLOB0 | 5 VOR'ﬁ’,‘\"AEFtSE 144°
RAP 090° Droite / Right 1 min| 1 29/ 34 110/ 140
ol RAP 324° Gauche / Left IAS 230 kt
ARBON IAS 220t ! * Attente de remplacement
451659.79 N 004 53 24.63 E o 5 T
VOR-DME LSE 197° . .'§ N Alternate HLDG
29/34 NM FL 070/140 K A
RAP 017° Gauche / Left IAS 220 kt ~
* En cas de panne LSE uniquement L\
*Only if LSE U/S - N ™
3953 VOR-DME LTP 241° %, QS N
. 26131 NM FL 070/ 140 W oBIS g 20m,
RAP 061° Gauche / Left IAS 230 kt @, &y /Xtﬂ\s MA
* Attente de remplacement 2\ ® SV —
* Alternate HLDG e N & NMLSE
L \% .‘\0 5000 A
N 47) \FL 120 MNM
\\( A =
% MEZIN : \ g T awon
4%%@@%@%@@1\ 1l luu‘uulw%‘\?w\uu
\ PINED
L 5751 FL 140 MAX ~ VALENCE FL 130 MIAX
S
1855 E . IAS MAX 250 kt . .0.
o o —Jo
279\ EIR 7679
*3937 S
Iy
&
VE 320 29060
L MTL 113.65|| 3186 g
c . 5 8890
ALT/ HGT : ft e a 3| | chesy 5092
004700 005300
SERVICE < RECTO BLANC
AMDT 04/09 CHG : FREQ VOR ROA. ©SIA
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AD2 LFLS STAR 1a
230CT 08

« GRENOBLE ISERE
STAR
(Protégées pour / Protected for CAT A, B, C, D)

En guidage radar, respecter les contraintes des STAR, a savoir : a D 45 LSE
FL 140 MAX et IAS MAX 250 kt et a D 29 LSE IAS MAX 220 kt.
INDISPONIBILITE DU VOR OU DME LSE

En cas d'indisponibilité du VOR ou du DME LSE, utiliser les attentes de rempla-

cement ARBON, TALAR et RUNOM définies sur le VOR/DME LTP, et se

conformer aux instructions du contréle pour le raccordement sur la procédure
d’approche en vigueur.

INDISPONIBILITE DU VOR OU DME LTP

En cas d'indisponibilté du VOR ou du DME LTP, utiliser I'attente de remplace-

ment GOMET définie sur le VOR/DME LSE, et se conformer aux instructions du

contréle pour le raccordement sur la procédure d’approche en vigueur.

PANNE DE COM

- Transpondeur 7600.

- Suivre ou rejoindre la STAR autorisée ou & défaut la plus proche.

- Se présenter a I'|AF au dernier niveau assigné pour lequel il y a un accusé de
réception s'il est utilisable dans I'attente, a défaut au niveau le plus élevé de
I'attente.

- Attendre a ce niveau jusqu’a la plus tardive des heures suivantes :

- HAP.
- Heure d’arrivée dans I'attente plus 10 minutes.

- Puis descendre dans le circuit d’attente jusqu’au FL indiqué sur la carte IAC
correspondant a la procédure en vigueur (ex : FL 070, FL 080 ou FL 100).

- Quitter alors 'lAF pour entreprendre la procédure d’approche.

PANNE DE COM SUIVIE D’UNE API

- Appliquer la procédure d’API décrite sur le volet IAC puis effectuer une deuxié-
me présentation.

- Si cette deuxieme tentative est suivie d’une nouvelle API, se dérouter vers le
terrain de dégagement prévu au PLN, en montée vers I'altitude minimale
de sécurité en route.

Radar vectoring, comply with STAR restriction: at D 45 LSE FL 140 MAX and
IAS MAX 250 kt, at D 29 LSE IAS MAX 220 kt.

UNAVAILABILITY OF VOR OR DME LSE

If VOR or DME LSE is unserviceable, use alternative holdings ARBON, TALAR
and RUNOM defined on VOR/DME LTP and comply with CTL instructions to
join approach procedure in use.

UNAVAILABILITY OF VOR OR DME LTP

If VOR or DME LTP is unserviceable, use alternative holding GOMET defined
on VOR/DME LSE and comply with CTL instructions to join approach procedure

in use.
RADIO FAILURE
- Squawk 7600.

- Follow or join the STAR assigned or, failing that, the nearest one.
- Proceed over IAF at last assigned acknowledged FL, if this one is usable in the
holding pattern, or, for lack of this, at the upper level of the holding stack.

- Perform holding pattern until the latest of the following times:

- EAT.

- Arrival time in the pattern plus 10 minutes.

- Then descend in the holding stack towards FL noticed on IAC in compliance
with procedure in use (ex: FL 070, FL 080 or FL 100).

- Leave IAF and perform the approach procedure.
RADIO FAILURE FOLLOWED BY A MISSED APPROACH PROCEDURE
- Comply with the missed approach procedure described on IAC, then perform a

new APCH.0

- If this second attempt is followed by a new missed approach, divert towards
the AD stated in FPL climbing up to minimum safety enroute altitude.

STAR Points caractéristiques Coordonnées Remarques
Characteristic points Coordinates Remarks
MOU 1 (Moulins) Imou 46 42 24,4 N, 00337 54,0 E MOU VOR : FL 250 MAX
A ovANI 46 27 26 N, 003 46 05 E OMANI : FL 200 MNM si FL > 195
A Esp 46 06 48,61 N, 003 57 28,01 E
O ROA 46 03 33,0N, 00359 57,4 E
D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX
A DIRBA 46 00 00,3 N, 004 30 09,4 E D 29 LSE : IAS 220 kt MAX
A TALAR 4557 23,0N, 004 36 15,7 E IAF
ARSOM 1 A ARSOM 46 08 14,0N, 00325 11,0 E
O RoOA 46 03 33,0N, 00359 57,4 E
D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX
A DIRBA 46 00 00,3 N, 004 30 09,4 E D 29 LSE : IAS 220 kt MAX
A TALAR 4557 23,0N, 004 36 15,7 E IAF
LABAL 1 A 2BAL 460139 N,00321 18 E FL 200 MAX
Réacteurs UIR O ROA 46 03 33,0 N, 00359 57,4 E
Hélices UIR D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX
Jet engine UIR A DIRBA 46 00 00,3 N, 004 30 09,4 E D 29 LSE : IAS 220 kt MAX
Propeller UIR A TALAR 4557 23,0N, 004 36 15,7 E IAF
CFA 1 (Clermont-Ferrand) K cFa 45471490 N, 00311 31,93 E
Réacteurs FIR O ROA 46 03 33,0N, 00359 57,4 E
Hélices FIR D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX
Jet engine FIR A DIRBA 4600 00,3 N, 004 30 09,4 E D 29 LSE : IAS 220 kt MAX
Propeller FIR A TALAR 4557 23,0N, 004 36 15,7 E IAF
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(Protégées pour / Protected for CAT A, B, C, D)

STAR Points caractéristiques Coordonnées Remarques
Characteristic points Coordinates Remarks
TIS 1 (Thiers) TS 4552546 N,0033312,9E | FL 190 MAX
Réacteurs UIR + FIR (O ROA 46 03 33,0N, 00359 57,4 E
Hélices UIR + FIR D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX
Jet engine UIR + FIR A DRBA 46 0000,3N,0043009,4E | D29 LSE: IAS 220 kt MAX
Propeller UIR + FIR A TALAR 455723,0N,00436 15,7E | IAF
MEZIN 1 A VEZIN 450101,55N, 004 11 45,13 E
Non RNAV A 7\GREV 4503 51,04 N, 004 19 02,66 E
Not RNAV A \viko 4507 40,99 N, 004 28 59,38 E | D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX
D 34 LSE : IAS 220 kt MAX
A ARBON 4516 59,79 N, 004 53 24,63 E | IAF
MEZIN 1D O MEZIN 450102 N,004 1145
RNAV D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX
< NELEN 4507 07 N, 004 36 42 E FL 120 MNM
< ROLIR 451028 N, 004 50 37 E
D 34 LSE : 1AS 220 kt MAX
A ARBON 4516 59,79 N, 004 53 24,63 E | IAF
MILPA1 G < MILPA 4618 09 N, 005 52 47 E MILPA : FL 180 MAX, IAS 250 kt MAX
Réacteurs UIR + FIR < BALAG 461135N,00534 30 E FL 090 MNM et / and FL 120 MAX
Hélices UIR + FIR A oTKOL 46 08 04,81 N, 005 24 50,86 E | D 27 LSE : IAS 220 kt MAX
Jet engine UIR + FIR A RruNOM 46 03 45,63 N, 00521 13,93 E
Propeller UIR + FIR CdLtp 4529 20,3 N, 005 26 20,6E
9'WS 452144,4N,0050910.7E | IAF
AMVAR 1 <> AMVAR 451950 N, 00556 14 E FL 150 MAX, IAS 250 kt MAX
< LL 101 451814 N, 005 42 58 E
< LL 102 4517 44N, 005 38 47 E
< 0SMAS 4516 46,9N,0053106,5E | IAS 220 kt MAX
A GOVET 4521 36,7 N, 00529 16,8 E
CdLte 4529 20,3 N, 005 26 20,6 E
WS 452144,4N,00509 10,7 E IAF
PINED 1 <> PINED 450000 N, 005 31 16 E FL 130 MAX
D 45 LSE : IAS 250 kt MAX
< LL 103 450817 N, 00531 12E
< 0SMAS 4516 46,9N,0053106,5E | IAS 220 kt MAX
A GOMET 4521 36,7 N,00529 16,8 E
CdLtp 4529 20,3 N, 005 26 20,6 E
452144,4N,0050910.7E | IAF
PINED 1D 450000 N, 00531 16 E FL 130 MAX
Sur instruction ATS D 45 LSE : IAS 250 kt MAX
on ATC clearance 452144,4N,00509 10,7 E |IAF
MTL 1 CIMTL 443317,8N, 004 46 47,5 E
D 45 LSE : FL 140 MAX, IAS 250 kt MAX
Réacteurs UIR + FIR A AvONI 4504 02N, 004 4957 E AMONI FL 120 MNM
Hélices UIR+FIR A ROLR 451028 N, 004 50 37 E
D 34 LSE : IAS 220 kt MAX
Jet engine UIR + FIR A ARBON 4516 59,79 N, 004 53 24,63 E | IAF
Propeller UIR + FIR
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