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N° 226 
F-AZES

Rtedel’Aérodrome-25420CourcelleslesMontbéliard-Tél:0687322990-www.montbeliard-dassault312.fr

association“MontbéliardDassault312”aétécrééele4juillet2004surl’aérodromedeCourcelleslesMontbéliard.Sonbutest
demaintenirleFlamantMD312N°226F-AZESenétatdevoletfairevivreànotreniveau,unpetitboutdel’histoiredel’aviation.
L’associationestcomposéedepassionnésd’aviationpratiquantdesmétiersdivers,d’anciensmilitaires,etaussid’anciensde l’Arméede
l’Air.Del’étudiantauretraitétouteslescatégoriesd’âgessontreprésentéesdanscetteéquipe,forted’unevingtainedemembres.L’équipe
se retrouve régulièrementpourbichonner sonFlamant.Après chaquevol, l’entretienet les contrôlesdesdifférentsorganes représentent
unegrandepartdutravail.Desrévisionssontprogramméesrégulièrement,préconiséesparladocumentationutiliséeparl’arméedel’air,
lorsquecelle-ciutilisaitleFlamant.C’estseulementautermedecetravaillongetméticuleuxqueleFlamantvapouvoirs’éleverdansl’azur
etoffriràlavuedetoussasuperbesilhouetteetfaireentendreladoucemusiquedeses2moteursV12,familièredesannées1950/60.Il
peuts’envolerpourunesimplepromenadelocale,oupourunmeetingaérienciviloumilitaire,quelquepartenFrance,oucheznosvoisins
proches,suissesouallemands.
LeFlamantconstruitaudébutdesannées1950,estunemerveilledetechnologiepourl’époque.Lebordd’attaquedesailes,leshélices,l’em-
pennageetlecarburateursontéquipésd’unsystèmededégivrage.Innovationimportantepourl’époque,leshélicesàpasvariablessontrégu-
léesautomatiquement.Lapuissancetotaledel’avionestde1200CV.Ilestéquipéde2moteursRenaultV12de600CVàcompresseur.
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LeprototypeMD312N°1,appareilàdoublecommande,effectuesonpremiervolle27 avril 1950auxmainsdespilotesd’essaiBRIANet
DILLAIRE.
LeslivraisonsdeMD312sedéroulentde1951à1954avecuntotalde117unités.LeMD312commetoutappareilmilitairepasseparle
CEAMdeMont-de-Marsan,avecleN°137quiseraréforméaprès51heures35minutesdevolsuiteàunatterrissageforcé,roulettedenez
bloquée.LesessaissepoursuiventavecleN°140puisaveclesN°s153et201.Sacarrièredansl’arméedel’Airdébuteen1951avecla
priseenchargeduMD312parleCEAM331/332surlaBaseAérienne118etsetermineraen1982auGE319delaBaseAérienne702à
Avord.3170pilotesfrançaisetétrangers(23nationalités)ontétéforméssurMarcelDassaultFlamant.Certainsmoniteursatteignent8300
heuresdevolsurcetyped’appareil.   
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NPEUD’HISTOIRE
ConnusouslenomdeMarcelBLOCHavantsacaptivitéenAllemagnenazie,MarcelDASSAULT,repritenavril 1945leprojetdel’ingénieur
PaulDEPLANTEpourunbimoteurdetransportléger.Surl’initiativedel’industriel,lafirmemetenfabricationunpremierprototype,leMB
303.Enmars 1946LeserviceTechniqueAéronautique(StAé),définituneficheprogrammepourunavionbimoteurlégerpouvantassumer
lesmissions suivantes : écoledepilotage,écoled’entraînementà lanavigationetaubombardement, surveillanceet sécuritéoutre-mer,
liaisonenmétropoleetUnionFrançaiseettransportsanitaire.LaficheprogrammeofficiellecorrespondauMB303quiestunprojetmaison,
etc’estsanssurprisequelafirmeDASSAULTreçoitlacommandepourdeuxprototypes.
LesappareilsdoiventrecevoirdesmoteursBEARNde440CV.Le10 février 1947 leMB303N°1effectuesonpremiervolavecl’équipage
ROZANOFF,BRIANetDILLAIRE.Lesvolssuivantssonteffectuéssansproblèmemajeur,maisilapparaîtquel’avionestsous-motorisé.
L’avionestprésentéauministredel’airle11 avril 1947àVillacoublayenprésencedesonconcurrent,leSO.94N°1delafirmeSNCASO.
Conscientdesfaiblessesdelamotorisation,MarcelDASSAULTcommencedèsjanvier 1947laconstructiond’unsecondprototypeMD315-
01,unappareilconçupourunseulpilote.7hublotscirculairesdechaquecotédufuselagecaractérisentsasilhouette.Lesmoteurssontdes
SNECMA12S-00de600CV.LeMB303N°1estabandonné.
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     es moteurs du Flamant sont des Renault V12
inversésR12T de 600 CV. Inspirédumoteurallemand
ArgusAS 410 de 480 CV,leR12Taunecylindréede
12 litres et est équipéd’un seul carburateur etd’un
compresseur.
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avionestéquipéd’hélicestripalestypeDassault
304 de2,70 m de diamètre. Elles sont pilotées par
desmoteursélectriquesquifontvarierlepassuivant
différents modes : automatique, manuel, drapeau,
retour-drapeau, reverse.Le mode automatique est
utilisépourledécollage,l’atterrissageouencroisière.
LeMD312nécessiteunepisted’environ800mètres
audécollageet700mètresàl’atterrissage.
En utilisant la reverse et les freins (6 disques et 24
plaquettes) il est possible d’arrê-
ter l’avion en moins de 250 mètres.
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eFlamantMD312équipal’Arméedel’Airde1951à1984.320exemplairesfurentconstruitsselon3types:

Flamant I MD 315:pourlebombardementlégeretl’appuisol,construità137exemplaires.Aucunnesubsisteaujourd’hui.

Flamant II MD 312:trèsutiliséauseinduGE319(Avord)pourlaformationdespilotesdetransport,ilpouvaitemporter6passagerset
3membresd’équipage.Ilfûtconstruità118exemplairesetmoinsde10sontactuelementenétatdevol.

Flamant III MD 311:reconnaissableàsonnezvitré,ilfûtutilisépourl’entraînementàlanavigationetaubombardement.40exemplaires
decemodèleontétéconstruitsetseulsdeuxMD311sontaujourd’huiencoreenétatdevol.

LeFlamantdel’AssociationMontbéliardDassault312portelenumérodesérie226etestimmatriculéF-AZES.Construiten1953,ileffectuera
sonpremiervolle14 avril 1953.L’essentieldesacarrièremilitairesedéroulaauGE319d’Avordpendant18ans.Ilaétéréforméen1984
après8716heuresdevol.Ladécorationactuelleestcelledel’écoled’Avord.
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ENVERGURE : 20,10m
LONGUEUR : 12,58m
HAUTEUR : 4,51m
SURFACEALAIRE : 47,20m
MASSEAVIDE : 5100kg
MASSEMAxIMUM : 6400kg
éqUIPAGE : 3
PASSAGERS : 6
VITESSEMAx. : 380km/h
VITESSEDECROISIERE : 310km/h
PLAFONDD’UTILISATION: 8000m
DISTANCEFRANCHISSABLE: 1200km
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